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Klimaneutrale Kraftstoffe
fir den Verkehr der Zukunft

Projektpartner
®
08 mE e
BMW @) <@ (C ‘A C) DAIMLER DENSO ’FlE I_l/ e ache " JULI CH
Crafting the Core UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES Forschungsz
ALWAYS AN IDEA AHEAD
Z Fraunhofer HvunoAl  yueppser = DUV D RWTH M SH e L e UNIVERSITAT
ISE MOTOR GROUP RWTH Aachen “Prppet” Jr~ DARMSTADT DRESDEN

Assozilerte Partner oder Im Unterauftrag

> oy = é) . ©
32 micor
bs nglﬂee"hg A ® U 52 : e e A%J{omotiveccgalyg ' E
DEUTZ nnogy oo :

Kurzbeschreibung

Das Verbundprojekt C3-Mobility will neue Wege in die CO,-neutrale Mobilitdt der Zukunft erarbeiten und demonstrieren. 30 Partner aus der
Energieversorgung, der Verfahrenstechnik, des Motoren- und Fahrzeugbaus sowie der Forschung und Entwicklung haben dafur ein
sektortbergreifendes Konsortium gebildet, um die Fragestellungen eines CO,-neutralen Transports mittels synthetischer Kraftstoffe in ihrer
Gesamtheit angemessen bearbeiten zu konnen. Im Fokus des Projektes stehen Kraftstoffe basierend auf Methanol. Neben dessen direkter
motorischer Nutzung soll auch die (lokale) Weiterverarbeitung Methanols zu anderen Kraftstoffen untersucht werden. Dabel soll die gesamte
Wertschopfungskette von der Kraftstoffsynthese uber die motorische Anwendung bis zur Markteinfihrung bewertet werden.

Ziele und Inhalte

Motivation Projektstruktur und Arbeitspakete

* Energieimporte und flUssige Kraftstoffe werden auch in * Theoretische und experimentelle Arbeitspakete mit Interaktionen zu
Zukunft in grof3en Mengen bendétigt anderen geforderten Projektverblinden

* Methanol ist ein Energietrager und Grundstoff fur viele  Enge Vernetzung der Teilprojekte (modultbergreifend) durch
welitere Produkte, der sich lasst effizient aus erneuerbarem Querschnittsfunktionen und gesamtheitliche Systembewertung

Kohlenstoff und erneuerbarer Energie synthetisieren lasst
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* Wie funktioniert eine MarkteinfUhrung neuer / angepasster
Motoren und neuer Kraftstoffe, auch in die Bestandsflotte?

Komponenten und Methodenentwicklung
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